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Abstract of DE1 9621 884 

A crossroads which is traffic-light-controlled at 
peak traffic periods has a roundabout marker at 
its centre which can be moved from a withdrawn 
position to an operative position and vice versa. 
During light traffic periods the crossroads 
becomes a roundabout In the withdrawn 
position, the marker may be lowered into the 
ground or raised above the level of the traffic or 
withdrawn intot a central body, or fixed 
mechanical or illuminated indicator directing 
traffic around the roundabout may be switched 
off. Said device may, for example, consist of a 
retractable traffic island and/or retractable 
bollards. A roundabout with a set priorities which 
has previously been instituted in the evenings, in 
these circumstances it is also possible to switch 
over to fixed-priority roundabout operation at 
crossroads where the traffic ligths cannot be 
switched off even in light traffic periods for road 
safety reasons. The inevitable waiting times and 
tail-backs entailed by traffic-light-controlled 
crossroads are then shortened and often 
completely eliminated. 
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@ Verkehrsknotenpunkt 

(§) Ein Verkehrsknotenpunkt der in varkehrsstarken Zeiten als 
eine signalgeregelte Kreuzung betrieben ist waist auf seiner 
Mitte eine im Kreisverkehr zu umfahrende Enrichtung auf, 
die aus einem zuruckgenommenen Zu stand in einen Wirkzu- 
8tand umetellbar ist und umgekehrt. In verkehrsschwachen 
Zeiten ist auf vorfahrtgeregetten Kreisverkehr umgeschaitet 
Der zurQckgenommene Zustand 1st z. B. eine in den Boden 
versenkte Stall ung oder eine uber das Verkehrsniveau 
angehobene Stellung oder eine auf einen Zentraikdrper 
eingefahrene Stellung oder ein Ausschaitzustand von ortsfe- 
sten, den Verkehr in die Umfahrung leitenden, mechani- 
schan odar lichttechnischen Anzeigen. 
Beispielsweise basteht die genannte Einrichtung aus einer 
versenkbaran Verkehrsinsel und/oder versenkberen Pollern. 
Ein vorfahrtgeregetter Kreisverkehr weist eine mehrfach 
■ hone re Sicherheit auf als eine vorfahrtgeregelte Kreuzung, 
* auf die bis her abends umgeschaltet wird. Unter diesen 
^ Umstanden kann auch an Verkehrs knotenpunkten, wo aus 
B Grunden der Verkehrssicherheit das Abschalten der Signal- 
anlagen auch in verkehrsschwachen Zeiten nlcht mdglich ist, 
auf den vorfahrtgeregelten Kreisverkehr umgesteflt werden. 
Die beim Signalverkehr unvermeidlichen Wartezerten und 
Ruckstaus warden dann verkurzt und entfallen oft ganz. 
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Die Erfindung betrifft einen Verkehrsknotenpunkt, 
der in verkehrsstarken Zeiten ais eine signalgeregelte 
Kreuzung betrieben und in verkehrsschwachen Zeiten 
vorfahrtgeregelt ist und mit einer zwischen den beiden 
Betriebsweisen umschaltenden Steuerung versehen ist 

Die Vorfahrtregelung der in dieser Weise vielfach 
betriebenen Verkehrsknotenpunkte kann "Vorfahrt 
achten" oder "rechts vor links" sein. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Ver- 
kehrssicherheit zu erhohen. 

GemaB der Erfindung wird dieser Zweck dadurch er- 
fullt, daB der Verkehrsknotenpunkt auf einer Mitte eine 
im Kreisverkehr zu umfahrende Einrichtung aufweist, 
die beim Umschalten von der einen auf die andere Be- 
triebsweise aus einem zuruckgenommenen Zustand in 
einen Wirkzustand umstellbar ist und umgekehrt 

Der so ausgestaltete Verkehrsknotenpunkt kann in 
den Zeiten, in denen er vorfahrtgeregelt ist, als Kreis- 
verkehr start als Kreuzung betrieben werden. Ein vor- 
fahrtgeregelter Kreisverkehr weist eine mehrfach h6he- 
re Sicherheit auf als eine vorf ahrtgeregelte Kreuzung. 

Das Umstellen von dem signalgeregelten Kreuzungs- 
verkehr auf den Kreisverkehr kann unter diesen Urn- 
standen schon eher, d h. bei einem hdheren Verkehr- 
saufkommen, vorgenommen werden als das bekannte 
Umschalten auf den vorf ahrtgeregelten Kreuzungsver- 
kehr. Damlt ergibt sich aus der Erfindung ein weiterer 
wesentlicher Vorteil: Die beim Signalverkehr unver- 
meidlichen Wartezeiten und Ruckstaus werden dann 
verkurzt und entfallen oft ganz. Damit wird Treibstoff 
gespart, der AusstoB von Schadstoffen vermindert und 
der Verkehrslarm verringert 

Vollends zum Tragen kommt dieser Vorteil des Ersat- 35 
zes von signalgeregeltem Kreuzungsbetrieb durch 
Kreisverkehr an Verkehrsknotenpunkten, wo aus Grfin- 
den der Verkehrssicherheit das Abschalten der Signal- 
anlagen auch in verkehrsschwachen Zeiten uberhaupt 
nicht moglich ist 

Im Vergleich mit dem Anlegen eines normalen Kreis- 
verkehrs ist die erfindungsgemaBe Ldsung unvergieich- 
lich kostengfinstiger, jedenfalls, wenn es sich urn den 
Umbau einer vorhandenen Kreuzung handelt In aller 
Regel werden jedoch die Platzverhaltnisse einen Um- 
bau in einen normalen Kreisverkehr nicht erlauben oder 
auch die Verkehrsverhaltnisse, namlich wenn die Kreu- 
zung tagsflber im Verlauf einer "Grfinen Welle" liegt 
Die Erfindung ermoglicht es dann, die Vorteile eines 
Kreisverkehrs wenigstens zeitweise zu nutzen. 

Im ubrigen konnen durch den erfindungsgemaB ge- 
schaffenen Kreisverkehr ggf. Umwegfahrten durch Ab- 
biegeverbote an Nachbarknoten vermieden werden, da 
er ein Wenden ermoglicht 
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Die Einrichtung konnte auch in einen Zentralkarpei' 
zuruckgenommen werden, etwa eine auf der Kreu- 
zungsmitte fest angeordnete Saule, aus der die Einrich- 
tung mit Speichen herausgeschwenkt wird. 

Die Einrichtung brauchte auch nicht als solche kdr- 
perlich verandert zu werden. Sie konnte aus ortsfesten, 
den Verkehr in die Umfahrung leitenden, mechanischen 
oder lichttechnischen Anzeigen bestehen: 
Es konnten im Boden Leuchtpfeile eingerichtet sein, die 
auch beim signalgeregelten Kreuzungsbetrieb Gberfah- 
ren werden konnten. Diese Leuchtpfeile konnten auch, 
urn besser sichtbar zu sein, am schragen Umfang eines 
geringfugig erhohten Kreises auf der Kreuzungsmitte 
angeordnetseia 

Ferner konnte eine beim signalgeregelten Kreu- 
zungsbetrieb nicht uberfahrene Verkehrsinsel vorhan- 
den sein, an der die Leuchtpfeile in angehobener Lage 
und gut sichtbarer Ausrichtung angeordnet sein konnen 
oder statt dessen mechanisch zu betatigende Anzeigen. 
Diese Moglichkeit besteht an Kreuzungen breiterer 
StraBen, die dann schon selbst an den Zufahrten Grun- 
streifen in der Mitte oder auch gepflasterte Mittelinseln 
haben kdnnten. 

Die Zeichnungen geben ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung wieder. 

Fig. 1 zeigt einen Verkehrsknotenpunkt im Betrieb 
als signalgeregelte Kreuzung, 

Fig. 2 zeigt den Verkehrsknotenpunkt im Betrieb als 
Kreisverkehr. 

Auf der Mitte einer StraBenkreuzung ist ein kreisfor- 
miger Bereich 1 leicht fiberhdht und durch eine Pflaste- 
rung optisch hervorgehoben. Er ist mit schragen Kan- 
tensteinen eingefaBt, so daB er trotz der leichten Ober- 
hohung verhaltnismaBig glatt uberfahren werden kann. 

In dem kreisformigen Bereich 1 sind vier Poller 2 
versenkbar auf den, nach den vier Zufahrten gekehrten, 
Ecken eines Quadrates angeordnet 

Bei dem in Fig. 1 dargestellten signalgeregelten 
Kreuzungsbetrieb sind die Poller 2 versenkt Der kreis- 
formige Bereich 1 bleibt unbeachtet und wird uberfah- 
ren. 

Ober den fiblichen, normal betriebenen Verkehrsam- 
peln 3 ist jeweils ein Wechselverkehrszeichen 4 ange- 
bracht Es zeigt die mdglichen Fahrtrichtungen an, 
konnte aber auch dunkel sein. 

Bei dem in Fig. 2 dargestellten Betrieb im Kreisver- 
kehr sind die Poller 2 ausgefahren. Die optische Ein- 
grenzung und Hervorhebung des kreisformigen Berei- 
ches 1 wird dann erganzend als Anleitung aufgenom- 
men, den gesamten kreisformigen Bereich 1 mit den 
Pollern 2 zu umfahren. Bei Dunkelheit kann der kreis- 
formige Bereich 1 zusitzlich von oben her besonders 
beieuchtetsein. 
Der Kreisverkehr ist jedoch schon in den Zufahrten 



Die im Kreisverkehr zu umfahrende Einrichtung, ihr 55 von den Wechselverkehrszeichen 4 angezeigt und vor- 



zuriickgenommener Zustand und ihr Wirkzustand kon 
nen verschiedenster Art sein: 

In der Regel wird die Einrichtung mindestens teilwei- 
se in den Boden versenkbar sein, vorzugsweise insoweit 
aus einer versenkbaren Verkehrsinsel und/oder ver- 
senkbaren Pollern bestehen, 

Grundsatzlich ist jedoch auch die Umkehrung mog- 
lich. Eine leichte Einrichtung, etwa in Form eines runden 
Zaunes, der am Boden mittels Klauen, Haken o. dgL 
festgehalten werden konnte, lieBe sich auch fiber das 
Verkehrsniveau anheben und konnte dann fiber der 
Kreuzung aufgehangt sein wie Laternen der StraBenbe- 
leuchtung. 
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geschrieben. Die Verkehrsampeln 3 konnen blinken. 

Es versteht sich, daB in den Umschaltphasen alle Zu- 
fahrten durch die Verkehrsampeln 3 gesperrt sind 

Statt der Poller oder zusatzlich konnte auch der ge- 
samte kreisformige Bereich 1 ausfahrbar und versenk- 
bar sein. 

Umgekehrt konnte unter Umstanden, beispielsweise 
an einem nur bei Dunkelheit im Kreisverkehr betriebe- 
nen Verkehrsknotenpunkt, unter Verzicht auf die Poller 
nur der erw^hnte schrage Rand des leicht uberhohten 
kreisformigen Bereiches mit Leuchtpfeilen versehen 
sein, die in den Kreisverkehr lenken. Wiederum konnte 
zusatzlich die StraBenbeleuchtung einbezogen werden, 
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hier etwa in der.Weise, daB sie den kreisformigen Be- 
reich 1 mit den Leuchtpfeilen im Dunkel laBt und nur die 
urn den kreisformigen Bereich 1 herumfuhrende Fahr- 
bahn beleuchtet 

5 

Patentanspriiche 

1. Verkehrsknotenpunkt, der in verkehrsstarken 
Zeiten als eine signalgeregelte Kreuzung (Fig. 1) 
betrieben und in verkehrsschwachen Zeiten vor- io 
fahrtgeregelt ist und mit einer zwischen den beiden 
Betriebsweisen umschaltenden Steuerung verse- 
hen ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Ver- 
kehrknotenpunkt auf seiner Mitte eine im Kreis- 
verkehr zu umfahrende Einrichtung (1, 2) aufweist, 15 
die beim Umschalten von der einen (Fig. 1) auf die 
andere Betriebsweise (Fig. 2) aus einem zuruckge- 
nommenen Zustand in einen Wirkzustand umstell- 
bar ist und umgekehrt 

2. Verkehrsknotenpunkt nach Anspruch 1, dadurch 20 
gekennzeichnet, daB der zuruckgenommene Zu- 
stand eine in den Boden versenkte Stellung (Fig. 1) 
ist 

3. Verkehrsknotenpunkt nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der zuriickgenommene Zu- 25 
stand eine fiber das Verkehrsniveau angehobene 
Stellung ist 

4. Verkehrsknotenpunkt nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der zuruckgenommene Zu- 
stand eine auf einen Zentralkorper eingefahrene 30 
Stellung ist 

5. Verkehrsknotenpunkt nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der zuruckgenommene Zu- 
stand ein Ausschaltzustand von ortsfesten, den Ver- 
kehr in die Umfahrung leitenden, mechanischen 35 
oder lichttechnischen Anzeigen ist 

6. Verkehrsknotenpunkt nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die genannte Einrichtung eine 
versenkbare Verkehrsinsel und/oder versenkbare 
Poller aufweist 40 

7. Verkehrsknotenpunkt nach einem der Anspru- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB an den 
Zufahrten gleichf alls durch die genannte Steuerung 
geschaltete Wechseiverkehrszeichen (4) zur Anga- 
be der Kreisverkehr-Betriebsweise (Fig. 2) ange- 45 
ordnetsind. 
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